Auseklis

2026. gada 27. maijs e 6

Kliedéjam mitus par Publikaciju cikls

elektroautomasinam

P&dgja laika Latvija strauji audzis elektroauto Tpatsvars (registréto skaits ir
16 000), tacu informacija par elektriski 1adéjamiem braucamajiem joprojam
ir skopa un reiz€m satur pasaku elementus. Kads baidas no cenas, cits no
ziemas sala, vél kadu baZigu padara akumulatora miiZs un sp&jas. Saja raksta
kopa ar ekspertiem un realiem elektroauto TpasSniekiem klied&jam piecus

biezakos mitus.

1. mits: cena ir parak
augsta un gimenes
Latvija tos nevar
atlauties

No pirma acu uzmetiena elektroau-
to (EV — no anglu valoda lietota electric
vehicle) patiesam var skist dargs, jo sa-
kumcena biezi ir augstaka neka tehniski
lidzvertigam iekSdedzes dzingja bralim.
Tomer Sis salidzinajums ir nepilnigs, jo
nenem vera kopgjas izmaksas. Transpor-
ta ekonomikas eksperti uzsver, ka EV
ekspluatacija ilgtermina ir batiski l&taka:
elektriba maksa daudz mazak neka deg-
viela (birzas elektribas cena reiz€ém ir 0
vai pat ar mazu minuszimi), turklat tam ir
mazak kustigo dalu, kas nozimé zemakas
apkopes un remonta izmaksas.

Svarigs faktors ir arT valsts atbalsta
programmas. Latvija pieejamais jaunakais
atbalsts elektroauto iegadei var samazinat
izdevumus par vairakiem tukstoSiem eiro.
Papildus tam pieejamas nodoklu atlaides,
bezmaksas vai létaka stavvieta, ka arf ie-
sp&ja izmantot sabiedriska transporta jos-
las.

Finan$u analitiki biezi iesaka skatities
uz automobili ka uz ilgtermina ieguldiju-
mu. Ja EV lieto 5-10 gadus, kopgjas iz-
maksas biezi vien izlidzinas vai pat klust
zemakas neka tradicionalajam auto. Lidz
ar to mits par dardzibu liela méra balstas
uz sakotngjo cenu, ignoréjot kopgjo eko-
nomisko ainu.

IT specialista Raimonda Straumes gi-
mengé ir divi elektroauto. Un tas vien jau
norada uz to, ka vins ka elektrotranspota
lietotajs savu pieredzi verte loti pozitivi.
Daudzbérnu gimené nepiecieSami divi
transportlidzekli ikdienas vajadzibam,
tapéc viens auto ir ietilpigaks, piemérots
lielakam pasazieru skaitam. Biitisku iegu-
vumu dod tas, ka majas ir uzstaditi saules
paneli. L1dz ar to uzlade liela mera notiek
ar pasu sarazotu elektribu, faktiski jamak-
sa galvenokart tikai par elektribas sadales
pakalpojumiem. Tas ievérojami samazina
ekspluatacijas izmaksas.

P&c vina aprékiniem, vina “Audi” elek-
troenergijas patérins ir apméram 25 kWh
uz 100 kilometriem. Ja elektribas izmak-
sas ir ap Cetriem centiem par kilovatstun-
du, tad brauksana izmaksa — aptuveni eiro
uz 100 kilometriem. Savukart publiskajas
uzlades stacijas elektriba ir ieverojami
dargaka — aptuveni 0,39 EUR/kWh, kas
attiecigi palielina izmaksas.

Ar vienu uzladi vasara iesp&jams no-
braukt Iidz pat 350 kilometriem, lai gan
ikdiena auto parasti netiek pilniba uzladets
lidz 100% — biezak Iidz apm&ram 80%, un
baterija netiek arT pilniba iztukSota. Ziema
nobraucamais attalums samazinas, jo dala
energijas patér&jas salona un baterijas ap-
sildei.

R. Straume piekrit, ka vecaku elek-
troauto iegade var bt riskanta. Galveno-
kart tas ir akumulatora nolietojuma dgl.
Vins nav saskaries ar nepiecieSamibu ie-
gadaties Tpasas — elektroauto paredzetas
— riepas, izmanto parastads. Braucgjs arl
dalas noverojumos par satiksmes organi-
zaciju Riga. Pozitivi vins verte iesp&ju ar
EV braukt pa sabiedriska transporta joslu,
pieméram, cela uz Vidzemi pa Brivibas
ielu, tacu kritiski izturas pret situaciju ar
bezmaksas novietoSanu. Vinaprat, tas nav
lidz galam pamatoti, un Vecriga faktiski
esot parvertusies par EV bezmaksas stav-
vietu.

R. Straume norada, ka EV vislabak sevi
attaisno, ja ir privatmaja ar uzlades iespe-
jam, turklat papildu prieksrocibas ir sali-

dzinos$i zemi nodokli un tehniskas apska-
tes izcenojumi, ka arf tas, ka uzp@émumiem
EV iegade ir finansiali izdeviga.

2. mits: neder brauksanai
ziema un sala

Kri§janis Caune, “FIA ECO Rally”
Latvijas komandas braucgjs saka: “Gan
ziema, gan vasara elektroauto energijas
patérinu ietekm& argja temperatiira un
laikapstakli. Tas nav nekas neierasts, jo
lidzigas tendences noverojamas ar1 benzi-
na un dizela dzingju automobiliem. Atski-
rigos laikapstaklos patérins var nedaudz
pieaugt, tomeér EV saglaba augstu efekti-
vitati, Tpasi ikdienas braukSanas apstaklos.
Lai saglabatu efektivitati, ieteicams salo-
nu uzsildit vai atdzesét vél uzlades laika,
izmantojot elektroenergiju no tikla, nevis
akumulatora. Tapat bitiski ir pielagot
brauksanas stilu un planot marSrutu ar ne-
lielu rezervi. Sadi iesp&jams saglabat sta-
bilu nobraukuma distanci un braukt drosi
neatkarigi no sezonas.”

Misdienu elektroauto ar vienu uzladi
sp&j nobraukt vairakus simtus kilometru,
un K. Caune piebilst, ka liclakajai dalai au-
tovaditaju tas pilniba nosedz ikdienas va-
jadzibas. Nobraukuma distance liela méra
ir atkariga no braukSanas paradumiem,
marSruta un laikapstakliem, tacu, planojot
braucienu, EV var bit tikpat praktisks ka
citi transportlidzekli. “Dodoties garakos
braucienos, mar$ruta plano$anu un uzla-
des pieturu izveli ieteicams pardomat jau
ieprieks,” iesaka sportists.

Savukart inZenieri norada, ka moderna-
jos EV ir icbuivétas bateriju termoregulaci-
jas sisteémas, kas uztur optimalu tempera-
taru jebkuros klimata apstaklos.

3. mits: nav piemeérots
laukiem

Auto rezerves dalu veikalu tikla me-
nedZeris Marcis Niedzviedzis stasta,
ka elektroauto ir pilniba izmantojami arl
lauku apvidos, proti, tiec nav paredzeti ti-
kai pilsétai. Galvenais faktors, kas regio-
nos janem véra, ir uzlades infrastruktira.
Atskirtba no pilsetas, kur ir galvenokart
publiskie 1adétaji, regionos izskiro$a nozi-
me ir iesp€jai uzladet braucamriku savas
majas. Saja zina lauku iedzivotajiem pat
ir liela prieksrociba: ja ir privatmaja, var
ierikot savu uzlades punktu.

Runajot par brauksanas ipasibam, kas
skar piekari, vadamibu un vispargjo eks-
pluataciju, EV batiski neatskiras no ieks-
dedzes automasinam. Tie var tikpat labi
parvietoties pa grants celiem vai nelidze-
niem segumiem. Tomer ir specifisks risks,
kas lauku apvidos var bt aktualaks. Lie-
lakajai dalai EV akumulators ir integréts
grida, kas nozimg, ka tas vienlaikus ir arT
konstrukcijas elements. Braucot pa slik-
takiem celiem vai bezcelu, teor&tiski pa-
stav iesp&ja mehaniski bojat akumulatoru,
pieméram, to atsitot pret $kérsli. Jaunakas
paaudzes razotaji pedgjos gados ir ieviesu-
$i uzlabotus akumulatoru risinajumus, kas
ir dro$aki un mazak paklauti aizdeg$anas
riskam bojajumu gadijuma. TaCu veca-
kiem modeliem S§is risks var bt lielaks.
Lai to mazinatu, ieteicams izvéleties auto
ar augstaku virsblivi no zemes, kas sama-
zina iespgju atsist akumulatoru pret skér-
Sliem. Janem gan veéra, ka tas risku tikai
samazina, nevis novers.

Tomér specialists kopuma uzskata, ka
EV ir pieméroti brauksanai lauku apvidos,
tacu svarigi ir nodro$inat &rtu uzladi majas
un apzinaties specifiskas ekspluatacijas
nianses, braucot pa sliktakiem celiem.

«Novadi zalo»

akumulatora nolietojuma dél

4. mits: baterijas nav
ilgmuzigas un kluast par
atkritumiem

Viens no spécigakajiem argumentiem
pret EV ir bazas par bateriju. Ir viedoklis,
ka péc pieciem gadiem auto ir bezvertigs,
bet nolietota baterija nonak poligona. Pa-
tiestba masdienu litija jonu baterijas tiek
konstrugtas kalposanas laikam, kas par-
sniedz pasas masinas kalpoSanas laiku.
Lielaka dala razotaju dod astonu gadu jeb
160 000 km garantiju. Proti, ir garantija,
ka baterija saglabas vismaz 70% kapaci-
tates. Realaja pasaulé pec 200 000 km zu-
dums ir tikai 10-20%.

Ko tad dara ar vecajam baterijam?
Tas neizmet, bet gan izmanto otrreiz.
M. Niedzviedzis stasta, ka baterijas dzivo
otru dzivi privatmajas ka stacionaras ener-
gijas uzkratuves saules panelu sistémas.
Kad arT tas vairs nav iesp&jams, baterijas
parstrada. Eiropas jaunas riipnicas jau ta-
gad spgj atgiit 1idz 95% litija, kobalta un
nikela.

Tapat M. Niedzviedzis zina par vie-
dokli, ka EV it ka atrak zaude vértibu,
jo ir bazas par akumulatora degradaciju.
Tacu prakse rada pavisam citu ainu. Aku-
mulatora nosésands loti atkariga no ta, ka
auto tiek ekspluatets. “Ja regulari izlade
akumulatoru 11dz 15-20% un uzreiz 1ade
lidz 100%, tad degradacija notiek atrak,”
stasta eksperts. Tacu, ja auto “dzivo” op-
timalaja diapazona, pieméram, no 40%
lidz 80%, tad akumulators kalpo ievéro-
jami ilgak. Parasti nav ieteicams uzlades
ITmeni nolaist zem 40%. Tap&c viens cil-
veks ar sliktu ekspluatacijas paradumu
jau p&c 100 000 km var bt noplicinajis
akumulatoru diezgan stipri, bet cits ar pa-
reizu pieeju ar to pasu auto erti nobrauks
500-600 tukstosus kilometru, un akumu-
lators joprojam biis lieliska stavokli. Re-
zultata EV atlikusT tehniska un arT mate-
riala vertiba péc daziem gadiem biezi vien
ir augstaka, neka daudzi sakotngji doma,
jo reala kalpoSanas laika un izmaksu bi-
lance izradas labveliga.

Japiebilst, ka Eiropas Savieniba jau
ieviesti stingri regul&umi bateriju par-
stradei, kas nodroS$ina aprites ekonomikas
principu ievérosanu. Tas nozimé, ka bate-
riju dzives cikls kliist arvien ilgtsp&jigaks.

5. mits: nav tik “zali”, ka
tos reklame

Dzirdéts ari $ads kritiku komentars:
“Bateriju razoSana vien piesarno vairak
neka dizelis, pat ja to darbina 20 gadus.”
Ja, patieSam, ir taisniba, ka bateriju razo-
Sana ir energoietilpiga un rada izmeSus.
Tacu pétijumi (t.sk. Zviedrijas Vides in-
stittta) rada, ka péc kadiem 2-3 gadiem
brauksanas (jeb 20 000 — 30 000 km) elek-

Raimonds Straume piekrit, ka vecaku elektroauto iegade var but riskanta, galvenokart
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troauto “izlidzina” sakotn€jas raZoSanas
emisijas un sak but tiraks par dizeli.

Turklat Latvija pieejama elektroener-
gija ir teju 100% “zala”, jo liela tas dala
nak no hidroenergijas. Tas nozimé, ka EV
Latvija praktiski brauc ar tidens energiju
un bez izmeSiem ekspluatacija. Dizelis
turpreti visu 20 gadu miizu dedzina fosilo
degvielu. Pat riigti piesarnotakaja elektro-
tikla (pieméram, Polija, kur daudz elektri-
bas iegtist no oglém) elektroauto joprojam
ir par aptuveni 30% “zalaks” par dizeli.
Latvija 8is parsvars ir milzigs.

Interese par elektroauto uznéméjam
Ivaram Ramanam, kur$ ir arl automo-
delu trasu zévs LimbaZzos, radusies jau loti
sen. Jau pirms daudziem gadiem, vél pirms
elektroauto “dzimsanas”, vin§ domajis, ka
bitu iespgjams izveidot braucamo, kuru
kustina strava. Misdienas §1 ideja ir klu-
vusi par realitati, TpaSi pateicoties strauja-
jai akumulatoru tehnologiju attistibai, kur
lielu ieguldijumu devusi Azijas raZotaji.
I. Ramans uzsver, ka pareja uz EV liela
mera ir logisks solis, jo fosilie resursi nav
ne bezgaligi, ne ekonomiski izdevigi.

Salidzinot ar iekSdedzes dzing€ja auto-
masinam, vin$ akcenté bitisku efektivi-
tates atskiribu: tradicionalajos auto liela
dala energijas (lidz 70%) tiek zaud&ta
siltuma veida, savukart EV gadijuma ap-
tuveni 80% energijas izmanto kustibai.
Tas padara EV bitiski efektivakus. Runa-
jot par savu pieredzi, vin$ to verte ka loti
pozitivu. Ivars ikdiena brauc ar “Nissan
Leaf” un norada, ka ar vienu uzladi iespé-
jams nobraukt vairak neka 200 kilometrus
atkariba no cela apstakliem, temperatiiras
un braukSanas stila. ArT ziema bitisku
problému nav.

Uznémgjs uzsver, ka EV ekspluatacijas
izmaksas ir ievérojami zemakas. Vins ap-
rekinajis, ka piecu gadu laika, nobraucot
aptuveni 200 000 kilometru, kopgjas iz-
maksas (ieskaitot iegadi, apkopi, riepas un
finans&jumu) veido apméram 0,20 eiro par
kilometru. Tas ir konkurétsp&jigi salidzi-
najuma ar tradicionalajiem auto.

I. Ramans ari skaidro plagaku energéti-
kas perspektivu: elektribu iespg&jams razot
lokali, piemé&ram, ar saules paneliem, kas
dod neatkaribu un arkartigi lielus plusus
krizu gadijumos. Atskiriba no degvielas,
ko nevar “sarazot” uz vietas, elektribu var
iegiit arT decentralizgti. Sava majsaimnie-
ciba vins izmanto gan saules energiju, gan
akumulatoru sistému, kas lauj uzkrat elek-
tribu un izmantot to izdevigakajos brizos.
“Elektroauto tehnologija turpina attisti-
ties, un cilvékiem, Tpasi jaunajai paaudzei,
ir svarigi izprast tas darbibas principus un
iesp€jas. Manuprat, nakotne neizbégami ir
saistita ar elektrifikaciju un gudru energi-
jas izmantoSanu,” uzskata limbaznieks.

Edmunda IMSAS foto
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Elektromobilu
publiskas uzlades

tklam Latvija i

labs

parklajums

Eiropas Savieniba (ES) noteikusi mérki lidz 2050. gadam klit par pirmo
klimatneitralo regionu pasaulé. Lai to stenotu, sakts Eiropas Zalais kurss, par
kura lietderigumu un virzibu pamatoti argumenti ir gan ta atbalstitajiem, gan
noliedzgjiem. ST vérieniga ES klimata stratégija paredz dazadus pasakumus ari
mobilitates joma, lai palielinatu atjaunigo energoresursu Ipatsvaru transporta
joma. Protams, arT Latvijai ir saistoSa pareja uz videi draudzigu transportu un
atjaunigas energijas izmanto$anu $aja nozar€. Ka ricibpolitikas virziens tas
noteikts Nacionalaja klimata un energétikas plana 2021.—2030. gadam un citos

dokumentos.

Spekratu skaits strauji
pieaudzis

Kops 2022. gada Latvijas iedzivota-
jiem jaunu vai lietotu elektroauto vai jau-
nu argji ladéjamo hibridu iegadei pieejams
valsts atbalsts Emisijas kvotu izsoliSanas
instrumenta (EKII) Tstenotaja programma.
Aprila otraja pus€ valdiba atbalstTja jauno
atbalsta programmu videi draudzigu auto-
mobilu iegadei fiziskam personam.

Satiksmes ministrijas (SM) Autosa-
tiksmes departamenta direktors, eksperts
celu satiksmes drosibas un infrastruktiiras
joma Talivaldis Vectirans norada, ka lidz
ar uzlades publiska tikla attistiSanu un
valsts atbalstu strauji palielinajies elek-
trotransportlidzeklu skaits. Tie veido gan-
driz 2% no Latvija kopuma registrétajiem
transportlidzekliem. “Kad sakam veidot
nacionalo tiklu, valsti bija dazi simti elek-
troauto. Sobrid ir jau teju 16 tikstosi elek-
troautomobilu un vairak neka 1100 pub-
lisko uzlades vietu ar atSkirigu kapacitati,
sakot no 11 Iidz pat 300 un vairak kilovatu
jaudu,” stasta SM parstavis.

Sadu spékratu popularitate Latvija
strauji pieaug, tade] attistijusies arT to uz-
lades infrastruktira, nodrosinot plasaku
uzlades staciju pieejamibu gan pilsétas,
gan uz galvenajiem autoceliem. Lai Latvi-
ja attistttu elektromobilitati, satiksmes mi-
nistrija 2016. gada ar Eiropas Regionalas
attistibas fonda (ERAF) lidzfinansgjumu
uzdeva VAS “Celu satiksmes drosibas di-
rekcija” (CSDD) izveidot nacionala Iime-
na elektrotransportlidzeklu uzlades staciju
tiklu jeb “e-mobi”. Tris projekta kartas
vairaku gadu laika izbuivétas 139 atras uz-
lades stacijas (ar jaudu Iidz 50 kW), kas
vienmerigi parklaj valsts teritoriju (liela-
kajas pilsétas, uz galvenajiem un regiona-
lajiem autoceliem) ta, lai ik p&c 30—40 km
iespgjams uzladeties, gan parvietojoties
pa Latviju, gan tranzita to caurbraucot.
“E-mobi” staciju tiklu SM uzdeva uzturét
CSDD. Valsts izveidota “e-mobi” uzlades
tikla uzturésana prasa ar1 regularus finan-
Su ieguldijumus. Aptuvenas uzturéSanas
izmaksas sasniedz ap 400 ttkst. eiro gada,
kas tiek segti no valsts budZeta lidzekliem.
Sie ieguldijumi ir butiski, lai nodroSinatu
stabilu un pieejamu uzlades infrastruktu-
ru visa Latvija, tostarp ari regionos, kur
pieprasijums p&c uzlades pakalpojumiem
pagaidam ir salidzinosi zems.

Privatie operatori attista
infrastrukturu

T. Vectirans skaidro — redzot, ka valsts
attistija uzlades tiklu, sarosijas arT priva-
tie elektroauto uzlades operatori, pieme-
ram, “Enefit”, “Elektrum Drive”, “Ignitis
ON”, “Eleport” un citi. Ir arT uzneémgji,
kuri attista un piedava individualos uzla-
des punktus saviem klientiem, pieméram,
atseviski tirdzniecibas centri vai “Tesla”.
Pedgjos gados starp privatajiem operato-
riem jltama pietickami siva konkurence,
izveéloties vietas, kuras uzstadit uzlades
punktus. Saprotams, ka to vairak ir tur,
kur blivaka apdzivotiba un lielaks piepra-
sfjums, pieméram, Riga vai Pieriga, citas
lielajas pilsetas. “PaSi operatori sarunas

atzist, ka cInas par tirgu un daudzas vietas,
izbiivgjot elektrouzlades punktus, riske,
nezinot, vai tas atmaksasies. Bet valsts ar
privatajiem nekada zina nekonkurg. Misu
galvenais uzdevums ir nodroSinat, lai ar
elektroauto vargtu nokliit dazadas Latvijas
vietas. Uzlades stacijas uzturam arf vietas,
kur apkartné maz registrétu elektromobilu
un pieprasijums p&c uzlades ir salidzino$i
neliels, pieméram, Zilup€ vai Balvos. Pri-
vatie operatori $ajas vietas pagaidam uz-
lades infrastruktiiru neattista, tadé] mums
svarigi nodro$inat, lai vajadzibas gadiju-
ma ar atputniekiem vai garambraucgjiem
joprojam biitu iespgja uzladét auto. Lai
arT uzlade ir Iéna, vismaz var “pieladét”
tos padsmit vai pardesmit kilometrus un
turpinat celu,” skaidro eksperts celu sa-
tiksmes droSibas un infrastrukttiras joma.
Nacionala Itmena staciju tiklu paplaSinat
pagaidam nav paredzéts. Svarigi, ka Sa-
ja tikla tiek piedavati vairaki spraudni
ari “CHADEMO?”, kuru lieto “NISSAN
Leaf”, bet citas stacijas tas nav tik biezi
uzstadits. Tiek apdomats kapinat uzlades
jaudu no lidzSingjiem 50 kilovatiem Iidz
superatrajai uzladei jeb 350 kW un vairak.
Iesp€jams, valsts veidotas stacijas varétu
nodot apsaimniekoSana privatajiem opera-
toriem, ka tas izdarits Lietuva.

Vairaki operatori izveidojusi lietotnes,
kuras var meklét vinu elektrouzlades sta-
ciju atrasanas vietas. T. Vectirans norada
uz “Nacionala piekluves punkta” platfor-
mu — www.transportdata.gov.lv. Taja ap-
kopota un ikvienam bez maksas pieeja-
ma ari satiksmes informacija, tostarp par
alternativas degvielas uzpildes punktu
parklajumu. “E-mobi” tikls taja skatams,
bet privato operatoru nodro§inato uzpildes
staciju atraSanas vietas pagaidam publicé-
tas tikai dal&ji. Pilnigaks apkopojums pie-
ejams, piemeram, lietotné “PlugShare”.
Taja redzams, ka Limbazu novada pieeja-
mas 34 dazadu operatoru uzturétas uzla-
des stacijas, Dienvidkurzemes novada —
18, bet Liepajas pilseta — 66.

Rupigak japlano
marsruts

Tie, kuri jau parvietojas ar elektroauto
vai ir noskanojusies tadu iegadaties, lie-
lakoties ir zino§i gan par uzlades infra-
struktiiru, gan cenam un samaksas kartibu.
Pieminot sabiedriba joprojam pastavosos
mitus par publisko uzlades staciju pieeja-
mibu, T. Vectirans izcel aizvien pastavosas
aizdomas, ka §adu vietu trikst. Tomer vins
apliecina: “Uzlades vietu pietiek. Tiesa,
elektromobilu vaditajiem labak jasagata-
vojas un brauciena marsruts japlano maz-
liet rupigak, neka to var atlauties dizel-
degvielas vai benzina motoru Tpasnieki.”
Jarekinas, ka marSruta ieplanota uzlades
vieta var but aiznemta, taja, iesp&jams,
notiek remonts vai regulara apkope. Tade-
jadi punkts var nebiit pieejams laika, kad
tas nepiecieSams. “Kad vien ir iespgja,
jaizmanto kada pa celam eso$a stacija,”
iesaka SM parstavis. Japatur prata arf tas,
ka elektrouzlade prasa vairak laika neka
degvielas ielieSana, kas aiznem vien paris
mindsu. Aukstaja laika elektroauto energi-
ju papildus izmantos sildiSanai.
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Janem vera vél kada iek$dedzes dzingju
spekratu un elektromobilu atskiriba. Ja pa-
rastais auto zino, ka degvielas daudzums
sasniedzis 0 atzimi, tas nozimé, ka savus
10 km ar to var turpinat braukt. Savukart
ja izladgjies elektroauto akumulators, tas
to ar1 nozimé&. “Ir nianse, ko der zinat. Ne-
reti reizes, kad elektromotors zino, ka uz-
lade ir 0%, nav uzreiz jasauc evakuators,
bet pardesmit mintites janogaida. Tad aku-
mulators mazliet “sakartojas” un iespé-
jams nobraukt vél apméram puskilomet-
ru vai kilometru. Varbit tas ir iz§kiroSais
attalums Iidz vajadzigajai vietai. ST nianse
gan atkariga no auto modela, akumulatora
tehniska stavokla un citiem parametriem,”
teic T. Vectirans.

Izmaksas un darbibas
principi

Elektrotransporta uzlades izmaksas
ietekm& vairaki faktori: elektroenergijas
cena, izmantotas infrastruktiras veids
(publiskais tikls vai majas rozete), stacijas
operators (valsts vai privatais), tapat uzla-
des veids, piemé&ram, 1&€na (AC), atra (DC)
vai 1pasi atra (“Ultra fast” DC). Atseviski
operatori izstradajusi lojalitates program-
mu, regularajiem klientiem piedavajot ze-
maku maksu par uzladi. Nor€kini parasti
notiek ar operatoru mobilo lietotni, RFID
karti (bezkontakta identifikacijas riks) vai
bankas karti.

Privato operatoru uzturétajas publis-
kajas stacijas maksu parasti aprékina par
patéréto elektroenergiju kilovatstundas
(kWh). Lénaja uzlade (ar jaudas diapazo-
nu 11-22 kW) maksa par kilovatstundu
sasniedz vidgji 27-33 centus. Atraja uzla-
de (50-120 kW) — vidgji 32-39 centus, bet
pasi atraja uzlade (150 un vairak kilova-
tu) — 41-48 centus. Operatori médz pie-
meérot arT t.s. dikstaves maksu — papildu
maksu par katru mintti, kad auto paliek
pieslégts péc uzlades beigam, tadgjadi
mudinot vaditajus atbrivot vietu citiem.
Savukart valsts “e-mobi” tikla maksa tiek
iekas€ta par uzlades miniiti. Izmantojot
“e-mobi” autorizacijas karti, “e-mobi” vai
“Mobilly” lietotni, ta ir 19 centi minitg.
“Visi akumulatori pirmos 80% ladgjas atri,
bet atlikusos 20% — Iéni. Piemé&rojot mak-
su par uzlades mindti, veicinam to, lai p&c
80% uzlades autovaditajs brauc projam,
potenciali dodot vietu nakamajam. Tade-
jadi radam apstaklus, lai staciju izmanto-
tu pec iespgjas vairak cilveku,” skaidro
T. Vectirans.

Uzlades stacijas vizuali atgadina ieras-
tas degvielas uzpildes stacijas, bet darbi-
bas princips ir cits. Tas visbiezak iedala
pec to stravas veida — ka automasinas aku-
mulatoram tiek “iebarota” energija. Léna
uzlade (AC jeb mainstrava) “padod” elek-
tribu no tikla uz automasinu un talak auto
ieblivetais ladetajs to “parstrada” akumu-
latoram saprotama forma. Tas parasti ilgst
vairakas stundas. Atras un superatras uzla-
des (DC jeb Iidzstrava) stacija pati uzreiz
parver§ elektribu forma, ko akumulators
var uznemt tieSi. Tas lauj uzladéties jau

dazos desmitos mintisu. Uzlades procesa
notiek pastaviga sazina starp to un piesle-
gusos spekratu. Padomats art par dro§ibu —
tiklidz kaut kas noiet greizi, stacija uzladi
partrauc.

Lietotaju vertejuma
lieliska attistiba

Latvijas Elektroauto biedribas valdes
loceklis Karlis Mendzin$ norada, ka val-
sti ir lieliski attistits atras uzlades tikls.
Sobrid jabiit loti Tpasai situacijai, lai elek-
troauto pasnieks paliktu ar tuksSu bateriju
un bez iesp€jas uzladeties. Turklat elek-
troauto iesp&jams uzladet ar1 no parastas
majsaimniecibas rozetes, kas bitiski atskir
elektroauto no transportlidzekliem ar ieks-
dedzes dzingjiem, jo atskirtba no degvie-
las elektriba majas pieejama ikvienam.

Publiskais uzlades tikls kltist arvien
pieejamaks ari regionos, pieméram, Lim-
bazos pieejamas seSas publiskas uzlades
vietas. Atseviskas apdzivotas vietas, pie-
méram, Vilaka, uzlades iesp&ju joprojam
var pietrikt, tacu K. Mendzin$ uzsver, ka
staciju izblvei jabut logiskai un ekono-
miski pamatotai. Proti, vietas, kur domi-
n¢ privatmajas ar garazam, cilvéki biezak
izvélesies sev &rtako majas uzladi. “Var,
protams, argumentet, ka Kuldiga sezonali
trukst galamérka uzlades, bet art tas nu jau
ilgaku laiku nav aktuali divu iemeslu dél.
Aizvien vairak ir elektroauto, kas iespgj
ar uzladi nobraukt 300 un vairak kilomet-
rus. Un tagad tie 300 km vairs nav nekas
pass, tamdgl uzlade pieturvieta nav vairs
tik aktuala. Un Kuldiga tagad ir vairakas
uzlades iespgjas, salidzinot ar to, ka bija
vien pirms diviem gadiem, kad tur bija ti-
kai viena uzlades stacija,” vin$ skaidro.

Biedribas parstavis akcenté, ka vieni-
gais, ka valstl uzlades jautajuma trikst, ir
tiesi galamérka uzlade, tas ir, elektroau-
tomobilu uzlade vieta, kur tiks pavadits
ievérojams laiks, teiksim, pie viesnicam,
birojiem, tirdzniecibas centriem vai tiiris-
ma objektiem. “Ja zinu, ka $aja vieta buisu
vairakas stundas, labprat izvélétos 1&énaku
un l&taku uzladi un neaiznemtu atro uzla-
di. Ticu, ka ar laiku arT §is jautajums tiks
atrisinats.”

Staciju darbibas trauc€jumi ir reti, ope-
ratori uztur tas darba kartiba. Dzirdetas at-
sauksmes, ka “e-mobi” uzlades stacijas iz-
gajusas no ierindas vien retu reizi. “Te gan
jasaprot, ka tas savu laiku jau nokalpojusas
un vairs ne pilniba atbilst tam, ko piedava
misdienigas uzlades stacijas. Tamdel ik pa
laikam “izlien” kaut kas interesants. Kopu-
ma uzlades tikls Latvija tiek loti labi uztu-
réts.” Ir bijusas reizes, kad nacies pagaidit
rinda, piemé&ram, aizvaditaja skarbaja zie-
ma veidojusas rindas. “Bet nevaretu teikt,
ka tas ir biezi vai ilgi jagaida. Atgadinu,
ka atraja uzlade runa ir par mintitém, bet
1ena — majas, darba vai galamérka — ilgst
stundam.”

K. Mendzin§ inform&, ka pamazam
Latvija paradas arl superatras uzlades
stacijas ar 350 kW un lielaku jaudu. Jau
pieejamas stacijas pat ar 1000 kW jaudu.
“Ticu, ka privatie to attistiSanu atri atri-
sinas un iejaukSanas no valsts puses nav
nepiecieSama. Valstij drizak jadoma, ko
darit ar smago kravu parvadataju uzlades
stacijam, jo Eiropas Savieniba paredz, ka
Latvija tadam ir jabut vairakam, bet ne-
esmu dzirdgjis, ka privatajiem par tam ir
interese,” norada Elektroauto biedribas
parstavis. Intereses trikumu vins skaidro
ar sagaidamo loti mazo pieprasijumu péc
sadam uzladém, jo izteikts vairums “kra-
vinieku” uzlades veiks savos galamér-
kos vai bazgs. Izsverot veidu, ka valsts
var nakt pretim uzlades tikla attistiSana,
K. Mendzin$ norada — lidz bridim, kamer
Latvijas autoparks biis sasniedzis nopietnu
elektrifikacijas apjomu, uzlades operato-
riem varétu samazinat vai atlikt maksu par
rezervetajam jaudam. Vislabakais, ko Saja
bridt valsts var darit, — neiejaukties.
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